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Verkehrskonzept Stadtteil Worbis

1 Aufgabenstellung
Im Jahre 1998 wurde fir die Stadt Worbis ein Verkehrskonzept' erarbeitet, auf
dessen Grundlage in den vergangenen Jahren vielfaltige Verdnderungen in der

Verkehrsinfrastruktur und im Verkehrsablauf umgesetzt wurden.

Neben den Verédnderungen im Bereich des StraBenverkehrs hat sich in der
vergangenen Jahres-Dekade auch die Stadt insgesamt entwickelt. Wirtschaft und
Gewerbe haben sich nach den Jahren des Umbruchs stabilisiert, die Wohnkomplexe
wurden modernisiert, ab 2004 besteht die ,kommunale Ehe” mit Leinefelde und seit
dem 04.12.2006 ist der Stadtteil Worbis? ,Staatlich anerkannter Erholungsort®.

Aus diesen Veradnderungen und den daraus gewachsenen neuen Zielen und
Anforderungen ergibt sich die Notwendigkeit, die Verkehrsinfrastruktur den neuen
Bedingungen und Anforderungen anzupassen.

Mit dem fortgeschriebenen Verkehrskonzept werden die erforderlichen Aufgaben fir
den Gesamtkomplex des Verkehrs definiert. Es werden Aussagen zum flieRenden
Verkehr, zum ruhende Verkehr, zum Radverkehr sowie dem Ful3gangerverkehr
getroffen. Ebenso werden Aufgaben fir den Ausbau, die Gestaltung und die

zukunftige Nutzung der Stral3en definiert.

! Verkehrskonzept der Stadt Worbis 1998, Lomb CdrBuhl Ingenieurgesellschaft mbH
2 Stadtteil Worbis: Nachfolgend im Text immer nur kbis



2 Die Stadt Worbis - Kurzuberblick
Die Stadt Worbis war bis zum 16.04.2004 selbstandige Stadt im Landkreis Eichsfeld.
Seit dem bildet Worbis gemeinsam mit Leinefelde und weiteren 6 ehemaligen

Gemeinden bzw. Stadtteilen die Stadt Leinefelde-Worbis.

Grafik: Internet-Angebot Stadt Leinefelde-Worbis
Gemal der Hauptsatzung der Stadt Leinefelde-Worbis vom 28.11.2007 83 Abs. 1 ist

Worbis Stadtteil der Gesamtstadt. Unabhéangig von der neuen Verwaltungsstruktur
soll der Stadtteil auch zuklnftig eine Individualitat in der Entwicklung haben. Bei der
Ausarbeitung von Zielen sowie der Festlegung der sich daraus ableitenden
konkreten Aufgaben unterschiedlicher Genre und deren Durchfihrung bleibt eine
territoriale Betonung und eine Wertung nach den Mal3staben von Worbis bestehen.

Kennzeichen dafir ist u. a. das zu Uberarbeitende Verkehrskonzept Worbis.



Knapp 5.100 Einwohner leben im Stadtteil Worbis, der entlang der Wipper am Ful3e
der Ohmberge liegt.

Er ist gepragt durch mehrere Industriebetriebe, zahlreiche handwerkliche
Gewerbebetriebe und Handelseinrichtungen, Verwaltungen mit kreislicher bzw.
regionaler Funktion sowie leistungsstarken Schulen und Sozialeinrichtungen.
Touristisch hat Worbis durch den Alternativen Barenpark bundesweiten
Bekanntheitsgrad. Kulturelle stadtische Hohepunkte, wie das Krengeljagerfest, und
kirchlich gepragte Veranstaltungen sind fur den Landkreis und fir das gesamte

Eichsfeld von Bedeutung.

3 Verkehrsanbindung und Analyse der Verkehrsprozess e

Worbis hat eine leistungsfahige StralRenanbindung:

Grafik: Internet-Angebot Thiringer Landesamt fir Bau und Verkehr

Die Autobahn A 38, mit der Anschlussstelle Leinefelde-Worbis, und die
Bundesstral3e B 247 sichern die Uberregionale Anbindung der Stadt Leinefelde-
Worbis, die Landesstralen L 1012, L 1015 und L 3080 erganzend die regionale
Verbindung des Stadtteiles Worbis.

Die B 247 bildet dariber hinaus eine konfortable innerstadtische Verbindung

zwischen Worbis und Leinefelde.



Nachteil der guten VerkehrserschlieBung von Worbis st eine hohe
Verkehrsbelastung auf einem Teil des innerstadtischen Stral3ennetzes, darunter der
BahnhofstralRe (12.240 Kfz./24 h), der Breitenbacher Straf3e (12.000 Kfz./24 h) und
der Nordhauser Stral3e (9.180 Kfz./24 h). Diese ist besonders bestimmt durch den
Durchgangsverkehr in und aus Richtung Niedersachsen sowie die
Bundesstral3enverbindung zwischen den Autobahnen A 38 und A 7.

Die konkrete Belastung wurde im Rahmen einer Verkehrserhebung im Oktober 2007
ermittelt. Die Ergebnisse wurden in Form eines eigenstandigen Berichtes®

dargestellt.

Schienenseitig ist Worbis nicht mehr angebunden. Die Bahnlinie zwischen Leinefelde
und Duderstadt wurde nach der Wiedervereinigung nicht wieder aktiviert. Das bis
dahin noch befahrene Teilstlick zwischen Leinfelde und Teistungen wurde in den
90 er Jahren stillgelegt und die Gleise etappenweise abgebaut. Eine Zukunft an der
Schiene besteht damit fir Worbis nicht mehr.

Schienenmalliig angebunden ist aber der Stadtteil Leinefelde, darunter an die
Fernstrecke zwischen Halle und Kassel, woraus sich fir den Stadtteil Worbis

ebenfalls positive Aspekte ergeben.

4 Grundsatzliche Anforderungen und Bedingungen an d as

Verkehrskonzept Worbis

Die Gestaltung der Verkehrsprozesse beeinflusst direkt und indirekt nahezu alle
Lebensbereiche. Es geht demnach nicht nur pauschal um die Mobilitatsfunktion oder
die Bereitstellung eines Stellplatzes fir das Kraftfahrzeug.

Grundziel der Gestaltung der Verkehrsprozesse ist die Verbesserung der
Lebensqualitat, im konkreten Projekt die Lebensqualitdt der Einwohner von Worbis
und die Aufenthaltsfunktion der Besucher der Stadt. Das ist nur moglich, wenn die

Verkehrsentwicklungsplanung im Konsens mit weiteren Zielfeldern erfolgt:

% Verkehrskonzept Worbis: Ergebnisse der Verkehedmrhg, viaproject BERATENDE INGENIEURE,
12/2007,
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Malfl3stab flr Worbis ist bei der Verkehrsentwicklungsplanung
einerseits der Bedarf der Gesamtstadt Leinefelde-Worbis und
andererseits der individuelle Bedarf des Stadtteils Worbis.
Die konkreten Mallnahmen des Verkehrskonzeptes Worbis missen somit im
Einklang mit den Entwicklungszielen der Stadt Leinefelde-Worbis stehen.
Dariiber hinaus sind zu sichern
eine stralB3enseitig bedarfsgerechte Verbindung zu den Siedlungsbereichen der
Stadt Leinefelde-Worbis und zu den Gemeinden im direkten Einzugsbereich,
leistungsfahige Stral3enverbindungen zu den umliegenden Siedlungszentren,
eine maglichst zeitlich kurze Anbindung an das Uberregionale Stral3ennetz und

ein klar gegliedertes, Gberschaubares innerstadtisches Verkehrswege-Netz.



Die Entwicklung der vergangenen Jahre und die Planungen fur zuklnftige
Stral3enprojekte sichern bereits viele dieser Anforderungen bzw. werden es nach
ihrer Umsetzung tun.

Besonders mit dem Neubau der A 38 sind mehrere Mittel- und Oberzentren in
Tharingen, Hessen und Niedersachsen von Worbis aus sehr gunstig zu erreichen,
darunter Kassel, Goéttingen, Halle und Leipzig aber auch die Kreisstadt des
Landkreises Eichsfeld Heiligenstadt.

Mit dem Verkehrskonzept sind aber besonders die Mal3hahmen festzulegen, die zur
Sicherung der Siedlungsfunktion von Worbis beitragen.

Im Rahmen einer komplexen Stadtentwicklung sind zu sichern.

[ Stadtentwicklung ]

Wirtschaft Soziales Verkehr

—[ Arbeitsplétze ] —[ Bildung ] —[ FlieRender Verkehr ]

—[ Handel ] —[ Kunst ] —[ Ruhender Verkehr ]

—[ Tourismus ] —[ Wohnen ] —[ OPNV ]
]

—[ Gesundheitswesen

Die Teilaufgabe Verkehr steht somit in enger Wechselbeziehung zu den ubrigen
Entwicklungszielen.
Die Aufgaben des Verkehrs sind durch solche Anforderungen bestimmt wie
Sicherheit,
Flassigkeit,
Wirtschaftlichkeit,
Bedarfssicherung,
Umweltvertraglichkeit und
Stadtvertraglichkeit.
Wesentlich ist dabei, die Rolle der Bestandteile des Modal-Split, d. h. FuRganger,
Radfahrer, motorisierte Verkehrsteilnehmer und Nutzer des OPNV, zu beachten.

Allen ist eine reale, gleichberechtigte Existenz im Verkehrssystem zu ermdéglichen.



In kompromissbereiter Form sind besonders im Stadtzentrum Verkehrsfihrungen
festzulegen, die eine schnelle Erreichbarkeit der stadtischen Ziele gewahrleisten,
gleichzeitig aber auch eine stadtebauliche Entwicklung sichern, unter Beachtung

des Wohn- und Arbeitsstandortes,

der Funktionalitdt des Handels- und Kommunikationsbereiches und

bauhistorischer Aspekte.

Verkehrsgestaltung und -sicherung in Worbis sollten wie folgt bestimmt sein:

Verkehrsfreiheit Verkehrsberuhigung
Verkehrsverhinderung bewusste Verkehrsreduzierung
Sperrung der Stral3en differenzierte Zufahrtsrechte
Auto Uber allem auch mit dem Auto

Denkmalschutz und

Denkmalschutz als der MaBstab bedarfsbhezogenes Verkehrswegenetz

Eine verbesserte Mobilitat der Einwohner von Worbis und die ihrer Besucher
(Pendler, Touristen) sind als Standortfaktor zu erkennen und zu gestalten.
Die MaRnahmen des Bundes, des Freistaates Thiringen und des Landkreises sind

durch mikrostandortliche Mafinahmen im Stadtgebiet fortzufihren:

Freistaat
Thiringen

lllllllll>

<IIIIIIIII

Forderungen der Stadt an die Ubergeordneten Ebenen sind fachlich zu begrtinden,
an die zustandigen Baulasttrager heranzutragen und es ist mit Intensitat und
Konsequenz um ihre Realisierung zu kédmpfen.
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5 Allgemeine Entwicklung des Stral3en- und Wegenetze s

5.1 Prognose der Verkehrsstarke: Bundes- und Landes  stral3en
Erganzend zum Bau der A 38 und der Ortsumgehung (OU) Leinfelde wird in den
nachsten Jahren eine OU Worbis im Zuge der B 247 gebaut.

Quelle: SSP Consult: Prognose 2020, Stand 15.10.2007
Im Ergebnis aller MalRnahmen werden sich It. Prognose 2020 die Verkehrsstarken

auf den Hauptstrallen von Worbis bezogen auf die Zahlung vom 10.10.2007

reduzieren (gerundete Werte):

Nordhauser Strafe L 3080 minus 2.000 bis 4.000 Kfz./24 h
BahnhofstraRe B 247 minus 4.000 Kfz./24 h
Duderstadter Stral3e B 247 minus 6.000 Kfz./24 h

Fur die L 1012 in Richtung Kirchohmfeld wird demgegeniber eine Zunahme des
Verkehrs prognostiziert.
Durch die Ortsumgehung Worbis und die damit im Zusammenhang stehende
Verkehrsreduzierung ergeben sich Chancen flr
die siedlungsgerechte Gestaltung (auf Worbis bezogen) des innerstadtischen
Stral’ennetzes, darunter fur den Strafl3enriickbau,
verbesserte Mobilitatsbedingungen der schwéacheren Verkehrsteilnehmer
(Radfahrer, Ful3ganger),
die Reduzierung der Verkehrslarm- und Luftschadstoffbelastung,
verbesserte Wohn- und Aufenthaltsbedingungen entlang der Verkehrswege,
den Ausbau des Tourismus und

die attraktivere Gestaltung der Gewerbetatigkeit.

11



5.2 Grundséatze der Verkehrsfihrung und Grundsystem der
Stral3enkategorisierung
Die bestehende Verkehrsfiihrung im Stadtgebiet Worbis ist historisch gewachsen und
hat sich in wesentlichen Teilen bewahrt. In den néachsten Jahren wird sich aber der
StralRenverkehr im Raum Worbis in seiner Quantitat und seiner Struktur besonders
durch die Fertigstellung der A 38 und die OU Worbis veréandern:
Fernverkehr wird sich auf die Autobahnen A 38 konzentrieren bzw. auf die
geplante OU Worbis verlagern.
Die Belastungen durch den Durchgangsverkehr, darunter durch den
Schwerverkehr, werden sich spurbar reduzieren.
Innerstadtisch wird der Stral3enverkehr durch den Binnenverkehr und den

Quell- bzw. Zielverkehr bestimmt sein.

Aus dieser Entwicklung, die sich innerhalb der néchsten 2-5 Jahre vollziehen wird,
entstehen neue Grundforderungen aber auch Chancen an die innerstadtische
Verkehrsfuhrung und Strafl3engestaltung von Worbis.

Das StralRennetz ist in seiner Funktion zu uUberarbeiten und auf dieser Basis
entsprechend zu gestalten. Das Grundsystem der Verkehrsfuhrung auf dem

Stral3ennetz von Worbis sollte in folgender Struktur bestehen:

Regionale ErschlieBungs- und Zufahrtsstraflen ‘

Innerstadtische Hauptverbindungsstralien

StadterschlieBungsstral3en

12



Regionale ErschlieBungs- und Zufahrtsstral3en sichern die Anbindung von
Worbis an das Bundesfernstra3ennetz.

Innerstadtische Hauptverbindungsstrafl3en dienen der Verknipfung der
ZufahrtsstralRen im Stadtgebiet und bilden mit diesen ein geschlossenes
Stral3ensystem.

Die ubrigen Strallen gewahrleisten als StadterschlieRungsstrallen  die

Erreichbarkeit aller Siedlungs- und Gewerbebereiche.

Mit dieser Kategorisierung ist eine grundsatzliche Einstufung des StraRennetzes fur
die stadtische Planung und die Verkehrslenkung mdglich.

Die Einstufung in das funktionale StraRennetz zur Festlegung von MalRnahmen der
Bewirtschaft (Sanierung, Reinigung, Winterdienst) und Berechnung von
Stral3enausbaubeitragen hat entsprechend der dafiir bestimmenden Richtlinie zu

erfolgen (u. a. Thiringer Kommunalabgabegesetz).

Einstufung in das Grundsystem der Verkehrsfiihrung
Regionale Erschlielungs- und Zufahrtsstral3en als Verbindung zwischen Worbis
und der A 38, der B 247 sowie dem Umland:

o0 Breitenbacher StralRe

o Nordh&user Stralie

o0 Ohmbergstral3e

0 Zubringer Ortsumgehung (in Planung)

o Duderstadter Stral3e
Die Einordnung der Duderstadter Stralle als ZufahrtsstralRe widerspricht den
aktuellen Festlegungen im Zusammenhang mit dem Bau der Ortsumgehung Worbis.
Der dort geplante Rickbau der StralRe sollte nur in einem solchen Umfang erfolgen,
dass zumindest eine Orts-Verbindung (Gemeindestral3e) in Richtung Wintzingerode

erhalten bleibt.

Innerstadtische HauptverbindungsstraBen als Verbindung zwischen den

Regionale Erschlielungs- und Zufahrtsstral3en:
0 Bahnhofstralie
o ElisabethstralRe

o KlosterstralRe

13



Gesamtnetz der Zufahrts- und der Verbindungsstral3en

EEEnE OU (geplant)

|
|
° |
7' | ==mmmm ZufahrtsstraRen
.Q ! (Planung gestrichelt)
4 S |
) : Verbindungsstral3en
L
L e - 1
e
ws®

StadterschlieBungsstraf3en sind alle tbrigen Stral3en

Fir den Ausbau und die Gestaltung dieser Strallen ist weniger die
Leistungsfahigkeit, sondern  vorrangig die  konkrete  Siedlungs- und

ErschlieBungsfunktion als Mal3stab zu Grunde zu legen.
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6 StralRenmal3nahmen

6.1 MalBhahmen im Zusammenhang mit der Entwicklungi ~ m Bundes- und
LandessstralRennetz

Die MalRnahmen des Bundes und des Landes sind durch die Stadt Leinefelde-
Worbis zu begleiten bzw. gegeniber dem Stral3enbautrager anzufordern. Es ist zu
beachten, dass nach Fertigstellung der nachfolgenden MalRhahmen die
innerstadtischen Abschnitte der Bundes- und LandesstralRen betreffs ihrer
Verkehrsbedeutung dberpruft und neu eingestuft werden. Eine Abstufung dieser

Abschnitte zu Landes-, Kreis- oder Gemeindestral3en ist damit verbunden.

6.1.1 Bundesstral3e B 247: Ortsumgehung Worbis

Der Bau der OU Worbis ist Teil der Verlegung der B 247 zwischen der
Anschlussstelle Leinefelde-Worbis an der A 38 und Duderstadt (OT Obernfeld). Die
MalBnahme ist als vordringlicher Bedarf im Bundesverkehrswegeplan 2003
eingeordnet.

Kartenausschnitt: Thuringer Ministerium fiir Bau, Landesentwicklung und Medien,
Bundesverkehrswegeplan: Bedarfsplan fiir Bundesfernstralen 2001 — 2015, Stand 01.07.2004

15



Zurzeit lauft das Planfeststellungsverfahren, dessen Unterlagen (mit Anderungen zur
Ausgangsplanung von 2005) Anfang 2008 6ffentlich ausgelegt waren. Ein bestatigter
Termin fur die Baudurchfuhrung liegt noch nicht vor.

Aufgabenstellung fur die Stadt Leinefelde-Worbis:

Seitens der Stadt Leinefelde-Worbis sind besonders folgende Inhalte bis zur
endgultigen Bestatigung der MalRnahme bzw. bei der Baudurchfiihrung gegentber
dem Baulasttrager einzufordern:
leistungsfahige Anbindung der Ortslage Worbis tiber 2 Anschlussstellen
Bau eines Zubringers zwischen BahnhofstraRe und OU
Stadtgerechter KP-Ausbau im Bereich Bahnhofstrale / Neue Stralle sowie
Teilumbau / Teilneutrassierung der Bahnhofstra3e (zwischen KP Zubringer und
KP Obertor)
Sicherung Verkehrslarmschutz (u. a. im Bereich Breitenbacher Stral3e,
Bahnhofstral3e, Wiesengrund mit Barenpark)
Einordnung einer Wegweisung an der OU zu ausgewahlten innerstadtischen
Zielen in Worbis
Umsetzung von AusgleichsmalRnahmen im Zusammenhang mit dem Bau der OU
(Erdmassen, Naturalisierung, Neupflanzung u. a.) im Rahmen von
stadtebaulichen Malinahmen innerhalb der Ortslage
Bau eines stral3enbegleitenden Radweges zwischen Worbis und Wintzingerode

(bzw. Wirtschaftsweg mit Nutzungsrecht fir Radfahrer)
In Folge der Verkehrsfreigabe der Ortsumgehung sind die innerstadtischen

Verkehrsbeziehungen im bisherigen Verlauf der B 247 / B 80 (L 3080) zu prufen und

neu zu ordnen (siehe Punkt 6.2).

16



6.1.2 BundesstralRe B 247 (zukinftig LandesstraBe L~ 1012): Bahnhofstral3e
Die Verkehrsbedeutung der BahnhofstraBe und die dort zu sichernden
Verkehrsstarken werden sich in Folge der OU Worbis verandern. Die Bahnhofstral3e
hat dann als Schwerpunktaufgaben zu sichern:
Sudliche Zentrumsumfahrung Worbis mit bedarfsgerechten Anbindungen des
Zentrums an die OU
Verbindung zwischen der A 38 und Leinefelde-Worbis zu den Gemeinden des
nordlichen Eichsfelds
Verbindung dber die Nordh&user Strale (L 1015) zu den dstlichen
Nachbargemeinden
Aufgabenstellung fir die Stadt Leinefelde-Worbis:

Die Einflussnahme der Stadt Leinefelde-Worbis hat sich auf folgende
SchwerpunktmalRnahmen zu konzentrieren:
Bau eines leistungsfahigen Knotenpunktes (KP), eventuell Kreisverkehr, am
Zubringer der OU Worbis (siehe auch Punkt 6.1.1)
Umgestaltung des KP Obertor und Erweiterung der dort mdglichen
Verkehrsbeziehungen (siehe Punkt 6.2.2)
Einordnung eines Radweges durch Reduzierung des Stral3enquerschnitts
(eigenstandiger Radweg durch bauliche MalRhahme bzw. Markierung eines
Radfahrstreifens)
Bedarfsgerechte Integration der Anbindung der bereits bestehenden Anlieger
und der méglichen zuklnftigen, darunter Handelsobjekt (wenn Neubau erfolgt)
und Pendler-Parkplatz
Die Verédnderungen sind unter Beachtung der Gewerbeentwicklung im Bereich
westliches Bahnhofsgelande / ehemalige Mobelfabrik und der

Expansionserfordernisse der Firma Tectron GmbH zu entscheiden.

17



6.2 MalRnahmen an Gemeindestral3en

6.2.1 Verkehrsberuhigung und Stand der Umsetzung

Ein Hauptweg zur Verbesserung der Wohn-, Aufenthalts- und Erholungsfunktion in
Worbis bildet die Verkehrsberuhigung auf den innerstadtischen Stral3en, besonders
im Stadtzentrum (siehe markierter Stadtbereich in der Karte auf der folgenden Seite)
Dabei stehen im Mittelpunkt:

Verkehrs-
beruhigung
[ I I ]
Reduzierung Bundelung Bereitstellung Flachenhafte
des des Verkehrs von Verkehrs-
Durchgangs- auf wenige dezentralen beruhigung
verkehr Stral3en Parkplatzen (30 km Zonen)

Es ist zu sichern, dass in allen Stadtbereichen der dort fur das Wohnen und die
gesunde Gewerbeexistens erforderliche Stral3enverkehr moglich ist. Deshalb sind die
Erfordernisse der Verkehrsberuhigung nicht vordergriindig mit Verkehrsverboten
umzusetzen.  Wesentlichster  Inhalt zur  Sicherung der  notwendigen
Verkehrsberuhigung sollen Mal3hahmen zur Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit
sein.

Zur Sicherung der vier Schwerpunkte der Verkehrsberuhigung bestehen in Worbis
folgende Grundsatze:

Entscheidende MalRnahme und Grundlage zur Vermeidung von Durchgangsverkehr
bildet die geplante OU Worbis (Punkt 6.1.1).

Eine Bindelung des dann in der Ortslage verbleibenden Verkehrs ist durch die

Entwicklung eines ,Stadtrings“ im Zuge der Nordhauser StraRe / BahnhofstralRe /
Elisabethstrale und KlosterstralRe zu sichern. Diese Stral3en sind so zu gestalten,
dass auf ihnen zukinftig der grof3te Teil des Stadtverkehrs erfolgt und das Ubrige

innerdrtliche StralRennetz entlastet wird.
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~Stadtring” Worbis

Kartenquelle: Stadtplan Leinefelde-Worbis 5. Auflage, Stadte-Verlag Wagner & Mitterhuber Fellbach

Alle Ziele des Stadtzentrums befinden sich relativ nah des ,Stadtrings”. Sie zu
erreichen ist somit auch tber kurze Gehwege mdglich, ohne das Zentrum mit dem
PKW zu befahren. Voraussetzung dafir ist u. a. die Bereitstellung peripherer
Parkplatze bzw. von Stellplatze in direkter Nahe des ,Stadtrings®.

Erforderliche MalRBnahmen dazu sind Gegenstand des Punktes 8.

Ein guter Stand besteht bereits bei der Ausweisung von Wohngebieten, in denen die
zulassige Geschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt wurde. Eine Erweiterung auf
zusatzliche Stadtgebiete kann weitere positive Aspekte sichern und ist im Punkt 6.2.2

definiert.
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6.2.2 EinzelmalRnahmen an GemeindestralRen

6.2.2.1 Festlequng 30 km Zone (Zeichen 274.1)

Die Festlegungen zu 30 km Zonen sollten auf den gesamten zentralen Stadtbereich

ausgedehnt werden. Das begriindet sich aus der vorhandenen Wohnbebauung, der
Ansiedlung von Schul-, Sport- und Sozialeinrichtungen und dem Mischverkehr.

Es sind folgende konkrete Verdnderungen bzw. Erweiterungen durchzufuhren:

Hausener Weq:

Neufestlegung aus Richtung Nordh&user Stral3e ab Verkehrsteiler bis zur Einfahrt
Gewerbegebiet Hausener Stral3e.

Im Zusammenhang mit den Festlegungen an den Zufahrten von der Breitenbacher
Stral3e ist damit das gesamte Wohnquartier als 30 km Zone festgelegt. Vorhandene
Beschilderung (Lessingstralie, Stral3e der Freundschaft) kann damit entfallen.

Elisabethstralle:

Erweiterung des Zonen-Bereiches ab KP der ElisabethstralRe mit der Ohmbergstral3e.
Der bisherige Beginn war in Hohe des Parks an der Amtsstral3e.

Die Beschilderungen an der Zielhecke, an der Ritterbachstrale und den anderen
nachgeordneten Stral3en nordlich der Elisabethstral3e kdnnen entfallen.

Die 30 km Zone ist bis zur Klosterstrale beizubehalten (siehe MalRnahme
Klosterstralde)
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Klosterstral3e:

Die 30 km Zone ist direkt nach der Ausfahrt aus dem Kreisverkehr Nordhauser
Stral3e fur die KlosterstralRe festzulegen. Die Giltigkeit ist auf die Stralle Am Stadion
und die gesamte Elisabethstral3e zu erweitern (siehe Mal3nahem Elisabethstral3e).
Die Beschilderung an der Zufahrt Untertor kann entfallen.

Fur die vorgeschlagene Erweiterung der ,30 km Zonen* ist alternativ zu prufen, eine
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h auf der Grundlage &8 41 Nr. 7
Streckenverbote durch Aufstellen des Zeichens 274-53 (30 km/h) festzulegen.
Mafl3stabe fur die Prufung sind vorrangig die Verkehrssicherheit, die mogliche

Praktizierung ,rechts vor links* und die Flussigkeit des Verkehrs.

6.2.2.2 [FuRgangerbereich" Lange Stral3e

Ein Groldteil der Langen Stral3e ist als Ful3gangerbereich gewidmet (Zeichen 242).
Das Bestehen eines solchen Bereiches ist grundsatzlich positiv zu bewerten. In der
Praxis fehlt jedoch eine umfassende Nutzung durch FulRgadnger. Radfahrer
(Zusatzschild) nutzen die Stralle und ebenso Kraftfahrzeuge. Parken erfolgt
willktrrlich nach Bedarf der jeweiligen Fahrzeugfuhrer.

Unter Beachtung des realen Bedarfs und des bestehenden Nutzungspotential ist

eine Umstufung zu einem verkehrsberuhigten Bereich (Zeichen 325) zu prifen.

Unabhangig der Umstufung kann auch zukinftig ein beruhigter Verkehrsablaufs in
diesem Abschnitt der Langen Stral3e gewahrleistet werden. Durch zusatzliche
Griungestaltung und Moblierung der Strale sowie die Durchsetzung der fir
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verkehrsberuhigte Bereiche bestehenden gesetzlichen Nutzensvorschriften (u. a.
Schrittgeschwindigkeit, Parken nur in gekennzeichneten Flachen) ist einer zu starken
Nutzung durch Kraftfahrzeuge entgegenzuwirken.

Die MalRnahme ist im Zusammenhang mit der Gestaltung der Braugasse zu sehen,
Uber die auch zuklnftig der Grof3teil des Verkehrs aus dem Stadtzentrum abflie3en
sollte.

6.2.2.3 Verkehrsfuhrung Untertor:

Die Straf3e Untertor ist aktuell aus Richtung Klosterstra3e nur bis zur Einmiindung
Apothekergasse zu befahren. Eine Weiterfahrt zur Langen Stral3e ist durch das
Verkehrszeichen 267 (Verbot der Einfahrt) untersagt. Der Teilabschnitt zwischen
Lange Strafle und Einmindung Apothekergasse ist Einbahnstral3e. Die Lange
Stral3e, das direkte Zentrum der Stadt, ist aus Richtung Untertor nur Gber die Dr.-
Hubenthal-Stral3e oder Uber die Jagerstral3e anzufahren.

Aktueller Verkehrsverlauf:

Fur die Stral3e Untertor ist eine Veranderung der Verkehrsfihrung zu prufen. Der
Veranderungsvorschlag (siehe Seite 20) beinhaltet, die gesamte Stral3e Untertor als
Einbahnstral3e zu definieren, die nur noch einen Zuflusspunkt (Klosterstral3e) und 2
Ausfahrtspunkte (Apothekergasse, KP Lange Stral3e) hat. Die Verkehrssituation ist in
der Straf3e Untertor ist damit tGberschaubar geordnet und durch die Reduzierung der
Anzahl der Fahrtrichtungen am KP Apothekergasse sicherer.

Ein Bedarf fur eine Einfahrt in die Stral3e Untertor am KP Lange Stral3e besteht

vordergrindig nicht.
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Vorschlag: Zukinftiger Verkehrsverlauf

Fur Zielverkehr (Anwohner) in den Abschnitt des Untertors zwischen Apothekergasse

und KP Lange Stral3e ist die Zufahrt Uber die Klosterstral3e eine Alternative.

~ =

KP Lange Straf3e: Die Einfahrt in die Stra3e Untertor am KP soll zukiinftig entfallen.

Das Parken kann an allen bisherigen Standorten zuléassig bleiben. An der sudlichen
Stral3enseite ist jedoch die Parkrichtung der Fahrtrichtung anzupassen. Es ist somit
auch auf der linken Seite der StraBe das Parken zu ordnen. Das ist in
Einbahnstral3en It. StVO 8§ 12 Abs. (4) zulassig.

Im Sinne der Radfahrer ist eine Nutzung durch diese in beide Fahrtrichtungen zu

prufen.
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6.2.2.4 Verkehrsfilhrung Obertor

Die StralRe Obertor ist EinbahnstralRe und bildet eine wichtige Ausfahrt aus dem

Stadtzentrum, darunter am KP Duderstadter StralBe. An diesem KP 0ffnet sich
besonders fur Verkehrsteilnehmer, die aus Richtung Bérenpark oder Duderstadt
kommen, ein grol3zigiger Blick in das Stadtzentrum, doch die Erreichbar dessen ist
nur Uber die Neue Stral3e oder die Amtsstral3e moglich.

Die aktuelle Verkehrsgestaltung sichert dem Obertor ein relativ ruhiges
Verkehrsgeschehen. Gleichzeitig ermdglicht das hohe Verkehrsaufkommen auf der

B 247 keine Veranderung der Verkehrsbeziehungen am Knotenpunkt.

Nach Verkehrsfreigabe der geplanten OU Worbis besteht am KP Duderstadter eine
stark verdnderte Verkehrssituation. Hauptverkehrsrichtung wird die Achse
Bahnhofstral3e / Ohmbergstral3e (L 1012) sein.

Unter Beachtung dieser Veranderung besteht die  Madglichkeit, die
Verkehrsbeziehungen neu zu ordnen. Mal3stab dafiir sollte aber die Beibehaltung
einer verkehrsberuhigten Situation im Verlauf Obertor sein (Festlegung einer
Fahrtrichtung). Varianten fur Veranderungen sind:

Variante 1: Minikreisverkehr

Variante 2: Veranderung der Verkehrsrichtung Obertor
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Variante 1: Minikreisverkehr
Die zukunftige Hauptverkehrsrichtung ist die L 1012. Duderstadter Stral3e und
Obertor sind verkehrlich nachgeordnet.

Mit dem Minikreisverkehr kann die Duderstadter Stral3e gunstig angebunden werden.
Fur das Obertor ist nur die Zufahrt zu genehmigen. Die Ausfahrt aus dem
Stadtzentrum ist Gber die Neue Stral3e und die Amtsstral3e zu ordnen.

Eine Lichtsignalanlage ist bei Variante 1 nicht erforderlich.

Der Radverkehr kann auf der Fahrbahn gefuhrt werden. Fir Ful3gdnger sind

Fuligangeriberwege zu markieren.
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Variante 2: Veranderung der Hauptverkehrsrichtung am Obertor

Der Knotenpunkt ist gegeniiber seiner bestehenden Gestaltung so umzubauen, dass
er der zukinftigen Hauptverkehrsbeziehung (L 1012) entspricht. Diese ist als
Vorfahrtstral3e zu beschildern.

Die Zufahrt von der Bahnhofstral3e in die Stral3e Obertor ist verkehrsgerecht zu

gestalten.

Unter Beachtung der zuklnftigen Verkehrsstarken am Knotenpunkt ist eine

Lichtsignalanlage nicht zwingend erforderlich.

Bei den beiden Varianten kdnnen alle heute verfigbaren Parkstande in der Straflie

Obertor auch weiterhin genutzt werden.
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6.2.2.5 Neue Stral3e
Die neue StralRe ist aktuell eine wichtige Zufahrt von der Bahnhofstral3e zum

Stadtzentrum und sie erschlief3t u. a. den REWE-Markt. Gleichzeitig wird sie gern als

Parkstandort genutzt

Zufahrt
REWE

Perspektivisch wird im Zusammenhang mit der OU Worbis der Zubringer von dieser
im Nahbereich des KP Bahnhofstral3e / Neue Stral3e auf die Bahnhofstral3e minden.
Fir die Neue Stral3e leitet sich daraus ab, dass sie eine erweiterte Funktion als
Zufahrtstral3e zum Stadtzentrum erhalt. Diese zu sichern erfordert es besonders
folgende MalRnahmen:
Ausbau des KP Bahnhofstral3e / Neue Stral3e in Form eines Kreisverkehrs
Festlegung Parkverbot entlang der Stral3e (Wegfall von ca. 10 Stellplatzen)
Umgestaltung des KP Neue StralRe / Lange Stral3e / Obertor

KP Neue Stral3e / Lange Stral3e / Obertor
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6.2.2.6 Knotenpunkt Lange Stral3e / AmtsstralRe / Kirchgasse (Rossmarkt)

Der Knotenpunkt sichert bereits heute den gesamten aus dem Stadtzentrum
abflieBenden Verkehr sowie den aus Richtung AmtsstralRe zuflieRenden Verkehr.
Diese Verkehrsfunktion wird sich im Zusammenhang mit den Mal3hahmen in der

Neuen StralRe und am Obertor verstarken.

Fur den Komplex Rossmarkt (und Kaufeck) erfolgt ab 2008 eine stadtebauliche
Umgestaltung.
Mit dieser sind u. a. folgende VerkehrsmalRnahmen zu sichern:
Quialifizierung der Fahrbahnoberflache (Sicherung aller Fahrprozesse),
eindeutige bauliche Trennung zwischen Fahrbahnen und Gehflachen,
Gewabhrleistung der erforderlichen Kurvenradien besonders an den
Knotenpunkten Amtsstral3e und Neue Stral3e
Punktuelle Einordnung von Stellplatzen (baulich markiert)
Im Zusammenhang mit dem Ausbau im Bereich Rossmarkt / Kaufeck ist zu prufen,
ob dort zuklnftig das Prinzip des ,Shared Space” umgesetzt werden kann.
Damit ist das Ziel anzustreben, die verfiigbare Verkehrsflache, ohne restriktive
Mallnahmen wie Beschilderung, durch alle Verkehrsteilnehmer gemeinsam zu
nutzen.
Die Machbarkeit von ,Shared Space“ ist kurzfristig zu prufen, um daraus
resultierende bauliche MaflRnahmen (Wegfall der StralRenborde, Einsatz
unterschiedlicher Pflaster, Einbeziehung privater Flachen u. a.) vor dem Baubeginn

Zu entscheiden.
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6.2.2.7 Bergstral3e / BraustralR3e
Die als Umfahrung der Fuldgangerzone ,Lange Stral3e” dienende Trasse ,Bergstralie

/ Braustraf3e“ weist gestalterisch und in ihrer Nutzung Reserven auf. Mogliche
Stellplatze sind objekt- oder personengebunden. Langere Abschnitte der StralRe sind

mit Halte- oder Parkverbot belegt.

Beginn Braustral3e ab BergstralRe Braustraf3e in Richtung Friedensplatz

Der StraRenabschnitt ist nach den stadtebaulichen Kriterien der Innenstadt zu
sanieren. Bestandteile der Sanierung sollten u. a. sein:

Neuer Stral3enbelag und neue Borde;

Einordnung von zeitlich begrenzten Stellplatzen fur Anwohner, Kunden und

Besucher der anliegenden Amter.

6.2.2.8 Verkehrsberuhigter Bereich StVO 8§ 42 Abs. (4a)
Als verkehrsberuhigter Bereich ist aktuell die Schlaggasse ausgewiesen.

Diese Stral3e ist fur den Kraftfahrzeug-Verkehr eine Sackgasse und sie hat nur eine

geringe verkehrliche Bedeutung (Anliegerverkehr).
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Es ist bereits definiert, dass ein Teilstick der Langen Stral3e ebenfalls als
verkehrsberuhigten Bereich zu widmen ist.

Erganzend zu den MalRnahmen der 30 km Zonen sollten im Stadtzentrum weitere
StralBen als verkehrsberuhigter Bereich eingestuft werden. Das hat unter der
Zielstellung zu erfolgen, dass moglichst eine zusammenhangende Verkehrsflache
entsprechend gewidmet wird.

Der nachfolgend markierte Bereich wird vorgeschlagen:

Er umfasst die Lange Stralle zwischen Untertor und Friedensplatz sowie die
Schlaggasse.

Eine Widmung als verkehrsberuhigter Bereich fiur ausgewahlte Wohngebiete an der
Peripherie der Stadt, ist im Rahmen einer Einzelprifung zu entscheiden.

Fur die im Stadtzentrum festzulegenden verkehrsberuhigten Bereiche bestehen
bereits die baulichen Bedingungen. Damit kann gewahrleistet werden, dass die
gesamte Verkehrsflache durch alle Verkehrsteilnehmer genutzt werden kann.

Die durch Kraftfahrzeuge und Radfahrer einzuhaltende Schrittgeschwindigkeit

beruhigt den Verkehrsablauf
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6.2.2.9 FuRgangeriberweq Nordhduser Stralle

In Bereich des Kreisverkehrs in der Nordhauser Stral3e erfolgen zahlreiche
Querungen durch FuRgénger und Radfahrer, die durch den bestehenden starken
Kfz.-Verkehr erschwert werden und ein Sicherheitsrisiko darstellen.

Malnahme: An beiden Seiten des Kreisverkehres sind zur Querung der Nordhauser

Stral3e Fuligangeriberwege (StVO 841 (3) Zeichen 293 zu markieren.

Kreisverkehr Nordhduser StralRe: Lage fur Verlauf FuRgangeriuberweg (Westseite)
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7 Radwegenetz

7.1 Grundanforderungen an das Radwegenetz

Das Fahrrad hat in den vergangenen Jahren seine Rolle im Mobilitatsprozess stark
verbessert. Das betrifft sowohl das Radfahren innerorts als auch aulerorts.
Grundlage fur diese Entwicklung war u. a. der wachsende Umfang der Radwege.

Mit dem ,Nationalen Radverkehrsplan 2002-2012“ des Bundesministeriums fur
Verkehr, Bau- und Wohnungswesen wurden weitere umfangreiche Malinahmen zur
Forderung des Radverkehrs definiert.

Fur Tharingen sind wesentliche MaRnahmen mit dem ,Radverkehrskonzept fir den

“4 definiert.

Freistaat Tharingen
Orientiert wird darin besonders darauf, dass durch eine verbesserte Infrastruktur die
Verkehrsteilnehmer motiviert werden sollen, besonders fur kirzere Alltagswege vom
Auto aufs Rad umzusteigen. Deshalb soll das Fahrrad voll in der regionalen und
kommunalen Verkehrsplanung beriicksichtigt werden.

Die ,Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen — ERA 95" sind dabei die

praxisorientierte Handlungshilfe.

7.2 Analyse des Radverkehrs in Worbis
In Worbis wird recht umfangreich das Fahrrad zur Erreichung der unterschiedlichen
Ziele genutzt. Stimuliert ist das
durch die relativ kurzen Wegstrecken innerhalb des Stadtgebietes,
durch zahlreiche stralRenverkehrliche Anordnungen, die eine Benutzung der
offentlichen Stral3en und Wege benennen und
durch leistungsfahige Radwege an einzelnen Stral3en (u. a. Nordhauser
Stral3e).

* Thirringer Ministerium fiir Bau, LandesentwicklungduMedien, Juni 2008
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Radweg entlang der Nordhauser Stral3e

Im Rahmen der Verkehrserhebung am 10.10.2007 wurden an den 5 Knotenpunkten
insgesamt 260 Radfahrer erfasst. Das ist ein Anteil von knapp 1 % an den dort
insgesamt erfassten Fahrzeugen.
Eine exakte quantitative Aussage fur den Umfang des Radfahrens in Worbis ist das
aber nicht, da

Knotenpunkte mit einem besonders hohen Radfahreranteil nicht Bestandteil

der Zahlung waren (u. a. Lange Strafl3e / Schlaggasse) und

Radfahrer oft nicht die vorgegebenen Fahrtrichtungen und Straf3en nutzen, so

dass eine Erfassung erschwert bzw. nicht moglich ist.

Probleme bei der Nutzung des Fahrrades in Worbis und Reserven bei der Erhéhung
des Radverkehrs am Gesamtverkehr sind:
es besteht kein geschlossenes Gesamtwegenetz,
der Anteil der Wege mit gemeinsamer Nutzung durch Fufl3ganger und
Radfahrer ist zu hoch,
Wege mit gemeinsamer Nutzung durch Ful3ganger und Radfahrer
entsprechen in der Breite nicht den Richtlinien,
an einzelnen HauptstrafRen fehlen Radwege,
das Radwandernetz und die Radwegeverbindungen zu den
Nachbargemeinden sind lickenhaft und haben nicht die erforderliche

Anbindung an die innerstadtischen Radwege.
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Schlussfolgernd daraus erfolgt ein Teil des Radverkehrs nach den subjektiven
Vorstellungen der betreffenden Personen. Besonders die unberechtigte Nutzung von

Gehwegen ist zu nennen.

Unberechtigte Nutzung des Gehweges durch Radfahrer in der Duderstadter Stral3e

7.3 MalRnahmen zur Forderung des Radverkehrs in Worb s

7.3.1 Nutzung von innerstadtischen Hauptverbindungs stral3en

Die im Punkt 5.2 genannten innerstadtischen Hauptverbindungsstral3en haben eine
Verkehrsstarke, die wesentlich unter den Kriterien fur das Anlegen eigenstandiger
Radfahrstreifen oder Radwegen (ab ca. 10.000 Kfz./24 h) liegt.

Unabhangig davon wurde die Problematik entlang der Nordhduser Stral3e zu

Gunsten der Radfahrer durch einen Radweg gelost.
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Fur die anderen Hauptverkehrsstral3en ist wie folgt zu verfahren:
Bahnhofstral3e:

zurzeit keine bauliche Losung mdglich
nach Fertigstellung der OU Nutzung der Fahrbahn durch Radfahrer im
Mischverkehr

Duderstadter Stral3e:

zurzeit keine bauliche Losung mdglich
Genehmigung der Nutzung der Gehwege durch Radfahrer (obwohl die
vorhandenen Gehwegmal3e nicht die erforderlichen 2,50 m aufweisen)
nach Fertigstellung der OU Nutzung der Fahrbahn durch Radfahrer im
Mischverkehr

7.3.2 Nutzung sonstiger innerstadtischer Stral3en

Auf dem Ubrigen innerstadtischen Stral3ennetz bestehen Verkehrsstarken, die
Mischverkehr der Radfahrer mit dem motorisierten Verkehr vertretbar macht.

Die ERA 95 orientiert: ,Radfahrer sollten in ErschlieSungsstralen grundsatzlich im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefuhrt werden.”

Grundbedingung fur die Sicherheit der Radfahrer ist dabei, dass ein méglichst
niedriges Geschwindigkeitsniveau fur den Kraftfahrzeugverkehr besteht.

Mit den Festlegungen im Punkt 5.4.2 wurden entsprechende Malinahmen definiert.

Daraus abgeleitet werden vorgeschlagen:

Untertor:

- Mischverkehr mit Kfz.;
Beibehaltung des
Fahrradverkehrs in der
Gegenrichtung der
Einbahnstrale;

A

y 1

Keine Nutzung des Gehweges
durch Radfahrer zulassen;

35




Lange Stral3e (zwischen Untertor
und BergstralRe)
Aufhebung des gemeinsamen
Geh- und Radweges;
Radfahrer nutzen die Fahrbahn
gemeinsam mit den
Kraftfahrzeuge
(verkehrsberuhigter Bereich)
Beachten: Schrittgeschwindigkeit

LN |
T,

".
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Lange Stral3e (zwischen Untertor

und BergstralRe

- Wenn Umwidmung des
FuRgangerbereichs in einen
verkehrsberuhigten Bereich
erfolgt, dann Nutzung der StralRe
durch Radfahrer gemeinsam mit
allen Verkehrsteilnehmern.
Beachten: Schrittgeschwindigkeit
Wenn es FulRgangerbereich
bleibt, dann Sondernutzung
Radfahrer beibehalten.

Elisabethstral3e (zwischen

OhmbergstraBe und Jagerstralie):
Aufhebung des gemeinsamen
Geh- und Radweges wegen
unzureichender Gesamtbreite)
Radfahrer nutzen Stral3en
gemeinsam mit Kraftfahrzeugen
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Klosterstral3e:
Fortflhrung des gemeinsamen
Geh- und Radweges bis zum
Kreisverkehr in der Nordhauser

Stralie

Nach Fertigstellung der OU
Worbis: Aufhebung des
gemeinsamen Geh- und

Radweges Klosterstral3e

Fahrradstral3e Nordhduser Stral3e:
Umstufung zu einem
verkehrsberuhigtem Bereich

7.3.3 Sonstiges MalRnahmen Radverkehr
7.3.3.1 Radweq Obertor:

Der die Obertor querende Radweg nutzt Gassen, die fur Ful3gangerverkehr geeignet

sind aber nicht fir Mischverkehr. Ein zwingender Bedarf der Radwegenutzung
besteht nicht.

\ —

MalRnahme: Abbau der Wegweisung
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7.3.3.2 Radweq Park AmtsstralRe / ElisabethstralRe

Der Radweg verlauft zwischen der Elisabethstral3e und Obertor und durchquert dabei
den Park und Spielplatzbereich. Mit der Festlegung von 30 km Zonen im Umfeld des

Parks, kann der Radverkehr die umliegenden Straf3en nutzen.

Elisabethstral3e

Obertor

Teilabschnitt aus Ri. Obertor Endstlick Elisabethstralle
MaRnahme: Umstufung zum Sonderweg ,Ful3génger* Zeichen 239
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7.3.4 Radwegegrundnetz:

Auf der Grundlage der vorhandenen Radwege bzw. Rad-Nutzungsmoéglichkeiten
sowie der vorgeschlagenen MalRnahmen, steht in der Ortslage Worbis ein
umfangreiches Radwegenetz bereit, dass die Erreichung aller wesentlichen Ziele mit
dem Fahrrad gewébhrleistet.

Nach Fertigstellung der OU und der daraus resultierenden weiteren Reduzierung des
Verkehrs auf den innerstddtischen  Hauptverkehrswegen kann  das
Radwegegrundnetz erweitert werden.

Malnahme: Bestatigung des definierten innerstadtischen Radwegegrundnetzes

I Stral3e mit Radweg oder Geh-Radweg
I Stral3e mit Mischverkehr
EEEEN Teil des Radwegegrundnetzes wenn OU verkehrswirksam
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7.3.5 Radwege-Verbindungen
7.3.5.1 Bestand Radwege-Verbindungen

Erganzend zu den innerOrtichen Radwegen sind die Verbindung zu den
Nachbarorten und das Radwandernetz auszubauen.

Aktuell ist Worbis innerhalb des Radwandernetzes des Landkreises Eichsfeld und bei
den Verbindung zu den Nachbarbundeslandern mit Nachholbedarf belastet.

In Richtung Leinefelde wird ein Radweg ausgewiesen, der Uber den Hohenzug Klien
fuhrt und damit aufgrund der Hohendifferenz nur bedingt nutzbar ist. Erganzend ist
der Wirtschaftswege zwischen Worbis und Breitenbach im Verlauf der Ortsumgehung
Leinefelde (B 247) als Radweg ausgeschildert Auch hier ist die Nutzung durch die
bestehenden Hohendifferenzen eingeschrankt.

Die Befahrung der L 3080 zwischen Worbis und Breitenbach ist durch den starken
Kfz.-Verkehr fir Radfahrer mit Risiken verbunden wund ebenfalls nicht
familientauglich.

In Richtung Kirchworbis besteht entlang der L 3080 ein gut nutzbarer Radweg.
Erganzend dazu kénnen landwirtschaftliche Wege durch Radfahrer genutzt werden,
darunter in Verlangerung der Strale am Stadion in Richtung Kirchworbis und die

Kirschallee.

Verbindungsweg ab der StraRe Am Stadion in Kirschallee sidlich von Worbis zwischen
Richtung Kirchworbis Industriestral3e und Neumiihle (dort Anbindung an
den Radweg der L 3080)

Zur Verbesserung der regionalen Radwege-Infrastruktur sind in Zusammenarbeit mit

dem StraRenbauamt Nordthiringen zu sichern:
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7.3.5.2 Radweg Worbis / Breitenbach
Alternativ zum bestehenden Radweg parallel zur B 247 (Ortsumgehung) sind als

neue, allgemein nutzbare Radwege zwischen Worbis und Breitenbach zu prifen:
Variante 1 (braune Linie): Bau eines Radweges auf der ehemaligen
Eisenbahntrasse

Variante 2 (blaue Punktlinie): Bau eines Radweges parallel zur L 3080

Mdglicher Trassenverlauf der Radwege-Varianten zwischen Worbis und Breitenbach

Die Anbindung des Radweges an die Ortslage Worbis und die Fortfihrung in
Richtung Alternativer Barenpark ist unter Beachtung des Verlaufs der OU Worbis zu

entscheiden.
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7.3.5.3 Radweg Worbis / Wintzingerode

Als Teil eines zukinftigen Radwanderweges zwischen Leinefelde-Worbis und

Duderstadt (Vorschlag) ist als Teiletappe die Verbindung zwischen Worbis und
Wintzingerode zu realisieren.

Im Radverkehrskonzept des Freistaates Thiringen ist diese Verbindung als Teil des
Radweges zwischen Worbis/B 80 und der Landesgrenze zu Niedersachsen genannt
und seine Realisierung im Rahmen der Klasse A 20 bis zum Jahre 2020

eingeordnet®.

Kartenauszug aus: Radverkehrsprogramm Freistaat Thiringen,
Abb. 3.1 ,Zielkonzept fiir das radtouristische Landesnetz*

Fur die konkrete Umsetzung stehen 2 Varianten zur Entscheidung (Karte Seite 39):
Variante 1 (braune Linie): Bau eines Radweges als stral3enbegleitender Weg
an der OU Worbis und Nutzung dieses als gemeinsamer Wirtschafts- und
Radweg (Aussage im Radwegekonzept des Freistaates Thiringen: Radweg
auf ehemaliger Eisenbahnstrecke). Da die OU in Teilabschnitten auf der
ehemaligen Eisenbahnstrecke verlauft, ist die Trasse des Radweges
abweichend davon festzulegen.

® Radverkehrskonzept Freistaat Thiiringen, AnlagB&uprogramm Radverkehrsanlagen an Bundes- und
LandesstraRen”, Stand Mai 2008
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Variante 2 (blaue Punktlinie): Ausbau der Stralle Wiesengrund und
FortfUhrung als Radweg bis zur Anbindung an die heutige B 247 (nhach
Fertigstellung der OU Worbis).

Mdglicher Trassenverlauf der Radwege-Varianten zwischen Worbis und Wintzingerode

Die konkrete Trassenwahl hat unter Beachtung der Planung und Realisierung der

Ortsumgehung Worbis zu erfolgen.

Die Nutzung der Duderstadter Stral3e ist wegen der bestehenden Kurvigkeit und
Langsneigung der Stral3e im Teilabschnitt westlich des Alternativen Barenparks in
Richtung Wintzingerode nicht als Radweg (Radwanderweg) auszuweisen. Das ware
erst wieder im Flachbereich der Strale zu empfehlen, wobei auch dort ein

eigenstandiger Radweg den Vorzug darstellen sollte.
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8 Ruhender Verkehr

8.1 Ausgangssituation

Mit der Parkraumzahlung am 10.10.2007 wurde nachgewiesen, dass insgesamt die
im zentralen Stadtbereich zur Verfigung stehenden Stellplatze den Bedarf fur den
ruhenden Verkehr sichern konnen.

Die trotzdem bestehende kritische Bewertung der Gesamtsituation durch die
Fahrzeugfiihrer und anséssigen Gewerbetreibende resultiert aus dem Bedarf flr
einzelne, zentralgelegene Stellplatze, besonders fur die 25 Stellplatze in der Langen
Stral3e (zwischen KP Jagerstral3e und KP Bergstral3e).

Verkehrssituation Lange Stral3e: Parker, Parksuchverkehr und durchflieBender Verkehr

Daraus resultieren kurzzeitig kritische Verkehrssituationen, wie auf dem Foto erfasst.
Durch die zeitlich begrenzten zulassigen Parkzeiten sowie die oft relativ kurze
Aufenthaltsdauer im Zentrum, besteht ein schneller Umschlag bei den parkenden

Fahrzeugen, so dass sich die Gesamtlage meist kurzfristig entspannt (siehe unten).

Verkehrssituation Lange Straf3e: zeitlich 5 Minuten verlagert zum oberen Bild
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Die Parksituation ist unter Beachtung der rdumlichen MalRe des Stadtzentrums von
Worbis zu bewerten. Bei einer Ost-West-Ausdehnung zwischen Untertor und Obertor
von knapp unter 900 m und einer Nord-Sud-Ausdehnung zwischen ElisabethstralRe
und BahnhofstralBe von maximal 450 m bestehen relativ kurze Wege zu den

einzelnen Zielen.

Innerhalb diese Gebietes stehen etwa 300 o6ffentlich nutzbare Stellplatze zur
Verfligung, darunter etwa 220 Stellplatze ohne personenbezogene Einschréankungen.
Damit sind im Stadtzentrum ausreichende Alternativen gegeniber den wenigen
zentralen Stellplatzen in der Langen Stral3e gegeben.

Zusatzlich befinden sich an der Peripherie des Zentrums weitere Stellplatze, von
denen ebenfalls nur kurze Wege bis zu den Zentrumszielen bestehen.

Defiziten bestehen aber bei den Stellplatzen fur Einpendler, da nicht alle anséssigen
Firmen diese auf Firmengelanden bereitstellen. Pendler nutzen deshalb zum Tell
auch die Stellplatze, die fur Einkaufskunden oder Besucher der Stadt vorgehalten
werden.

Objektbezogene Besucherplatze bestehen nur in wenigen Fallen. Zum Teil ist lhre
Anzahl aber nicht ausreichend oder es erfolgt eine Teil-Nutzung durch Beschéftigte.
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8.2 MalRnahmen ruhender Verkehr
8.2.1 Parkplatze Amtsstral3e

Parkbereich Verwaltung Offentlicher Parkbereich

Der Gesamtkomplex westlich der Amtsstral3e ist zu einem einheitlichen Parkplatz
umzugestalten, der als Hauptparkplatz des Stadtzentrums fir Einkaufspendler und
Touristen fungiert. Eine sehr begrenzte Anzahl der Stellplatze ist fur Bedienstete der
Amter zu binden.
Im Rahmen der Neugestaltung und bei der zuklnftigen Nutzung sind zu sichern bzw.
festzulegen:

Herstellung einer einheitlichen befestigten Fahrbahnoberflache

Parkstandsordnung (baulich)

Zentrale Zu- und Ausfahrt

Stadtebauliche Gestaltung

Parkzeit offentliche Stellplatze: maximal 3 h

Zweckbindung Amter-Stellplatze: Mo bis Do 07 - 17 Uhr, Fr. 07 — 11 Uhr

Wegweisung

8.2.2 Friedensplatz

Der Friedensplatz bildet die grine Insel im Stadtzentrum Worbis.

Das schattenspendende Grol3grin und zahlreiche Sitzgelegenheiten ermoglichen
den Aufenthalt. Gleichzeitig ist er ein wichtiger Parkplatz fur die Besucher des
Stadtzentrums. Die Anordnung und das Niveau der Stellplatz entspricht aber nicht

der stadtebaulichen Funktion des Friedensplatzes.

46



Parken auf Gehweg (Westseite) Parken auf Gehweg (Ostseite)

Durch das Teil-Beparken der Gehwege werden die Aufenthaltsqualitdt und
Begehbarkeit des Platzes stark eingeschrankt.
Malinahmen:
Im Rahmen einer Gesamtgestaltung des Friedensplatzes sind die Stellplatze
am Standort in einer zum Umfeld passenden stadtebaulichen Form zu ordnen.
Die Stellplatzordnung ist mit baulichen Mitteln (keine Farbmarkierung)
herzustellen.
Es ist eine eindeutige Trennung zwischen den Verkehrsflachen (flie3ender

und ruhender Verkehr) und den Gehwegen zu sichern.

8.2.3 Untertor:
Das Parkniveau in der StraRe Untertor ist stadtebaulich kritisch zu bewerten Das
betrifft besonders die Stellplatze an der Nordseite (zwischen den Baumen), die

baulich nicht gestaltet wurden.
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Unter Beachtung der vorgeschlagenen Verkehrsfihrung (Punkt 6.2.2.3) und im
Rahmen einer stadtebaulichen Sanierung der Stral3e, sind die Stellplatze in einer
neuen Qualitat zu sichern.
Die Stellflache an der Nordseite der StralRe ist (bei Erhaltung und Sicherung
der Baume) zu ebnen.
Die an der Nordseite zu beparkenden Flachen sind eindeutig zu definieren
und zu markieren.
Im Rahmen des Ausbaus der StralRe sind die Stellplatze an der Sudseite
baulich zu markieren (aktuelle Variante mit der farblichen Markierung kann bis

zur StralRensanierung verbleiben).

8.2.4 Schlaggasse:
Der Parkplatz in der Schlaggasse wurde baulich im Rahmen der Stral3engestaltung
gegenuber der Fahrbahn abgegrenzt. Bezogen auf die Nutzung der vorhandenen

Stellplatze fehlt eine eindeutige Ordnung.

Parkplatz Schlaggasse: Hinweis auf private Teilnutzung

Es sind zu sichern:
Stellplatzkonkrete Trennung zwischen offentlicher und privater Nutzung.

Festlegung der o6ffentlichen Nutzung (Vorschlag: 1 h von 08 bis 17 Uhr)
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8.2.5 Busbahnhof:
Am Busbahnhof ist eine unterschiedliche Parkdauer festgelegt. Wenige Stellplatze
durfen maximal 2 Stunden genutzt werden. Der Grof3teil ist zeitlich unbegrenzt.

Damit werden diese Stellplatze vorwiegend durch Berufspendler genutzt.

Aktuell mogliche Parkdauer: links 2 h, rechts unbegrenzt
Zur Sicherung eines erweiterten Stellplatzangebotes fir die Besucher der
Stadt, sind fur den Gesamtbereich einheitliche maximale Parkdauerzeiten
festzulegen (Vorschlag: 3 h). Diese MalRnahme ist zeitlich wirksam zu
machen, nachdem alternative Angebote fiir Berufspendler geschaffen wurden.

Der Parkplatz ist in die Wegweisung aufzunehmen.

8.2.6 Neue Stralie:
Durch die erweiterte Verkehrsfunktion der Neuen Stral3e (siehe Punkt 6.2.2.5) ist
nach Verkehrsfreigabe der OU Worbis das Parken in der Straf3e nicht mehr zu

zulassen.

Es ist ein eingeschranktes Haltverbot (Zeichen 286) fir beide Fahrtrichtungen

festzulegen.
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8.2.7 MittelstralRe:
In der Mittelstral3e sind die vorhandenen und markierten 13 Stellplatze zeitlich
unterschiedlich nutzbar. Neben einer Nutzungsdauer von maximal 1 Stunde ist auch
ein zeitlich unbegrenztes Parken mdglich.

Unter Beachtung des realen Bedarfs von Anliegern ist ein Teil der aktuell in

der Parkdauer nicht definierten Stellplatze dafir zu binden.

Bereich fiir mdgliche Anlieger-Stellplatze in der Mittelstraf3e

8.2.8 Braustral3e:
Die Bereitstellung von Stellplatzen fur Besucher der ortsansassigen Amter ist nicht
bedarfsgerecht. Neben der Nutzung der 6ffentlichen Stellplatze am Busbahnhof, ist
eine erweiterte Sicherung im Zentrumsbereich erforderlich.
Malnahme:
Im Zusammenhang mit der im Punkt 6.2.2.7 genannten Sanierung der
BraustraRe, ist die Bereitstellung von Stellplatzen fur Besucher der Amter zu

ordnen.
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Dabei sollte eine unter Nutzung der in der Grafik dargestellten Standorte eine

Konzentration erfolgen, mit einer zeitlichen Begrenzung von 1 Stunde.
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Die mikrostanddrtliche Einordnung hat in Ubereinstimmung mit dem Stellplatzbedarf

des Wohngebéaudes Nr. 1 (Teilabriss und Sanierung geplant).

8.2.9 Pendler-Stellplatze:
8.2.9.1 Bahnhofsgeldnde

In Abstimmung mit dem Flachenbedarfs fir den Neubau des Zubringers der

OU Worbis und eines geplanten Neubaus im Bereich Handel (REWE) sind im
Bereich des ehemaligen Bahnhofgelandes (Gleisbereich, Laderampe)

Pendler-Stellplatze zu bauen.
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8.2.9.2 Tom-Mutters-Stralle
Unter Beachtung des Bedarfs der Lebenshilfe Leinefelde-Worbis (u. a. Tom-

Mutters-Wohnstatte) sowie des moglichen Bedarfs von Anwohnern im Bereich

Elisabethstralle,

ist die Zweckbindung von Stellplatzen fir Pendler im dstlichen Abschnitt der
Tom-Mutters-Strale zu prufen (z. B.: Zweckbindung fur Anwohner nur
zwischen 18:00 und 06:00 Uhr).

8.2.9.3 Am Gehege
Die vorhandene Stellplatz-Kapazitat im Bereich Am Gehege ist als Pendler-Stellplatz

zu aktivieren. Der Stellplatz ist in die Wegweisung einzubinden und es ist eine

vollstandige offentliche Nutzung der Flache zu sichern.

8.2.9.4 Nordhauser Stralle

Im Zusammenhang mit der Prazisierung der
Flachennutzung an der sidlichen Seite der
Nordhauser Stral3e zwischen Breitenbacher Stralie
und Stral3e der Einheit, ist der Umfang der dort
offentlich nutzbaren Stellplatze zu erhdhen. Die

Parkflache ist zu erweitern.
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8.2.10 Zulassige Parkdauer:

Je nach Lage und Funktion der einzelnen o6ffentlichen Parkstandorte ist eine

differenzierte zulassige Parkdauer festzulegen.

Das zeitlich eingeschrankte Parken ist einheitlich auf den Zeitraum von 08:00 Uhr bis
17:00 Uhr (statt bisher 18:00 Uhr) zu begrenzen. Aul3erhalb dieses Zeitrahmens ist
das Parken der davon betroffenen offentlichen Stellplatze ohne zeitliche Begrenzung

maoglich.

Fur folgende Standorte ist eine maximale Parkdauer festzulegen:

Parkstandort Maximale Parkdauer
Untertor (StralRenparkplatze) 2,0h

Untertor (zwischen den Baumen) | ohne Zeitbegrenzung
Lange Stral3e (zw. Jagerstr. u. Bergstr.) 10h
Lange Stral3e (Hohe Friedensplatz) 1,0h
Friedensplatz 10h
Amtsstrale 3,0h
Jagerstralde 2,0h
Busbahnhof 3,0h
Obertor 2,0h
Kirchstral3e 10h
Neue Strafle (bis Fertigstellung OU Worbis) 1,0h
Schlaggasse (Parkplatz) 2,0h
MittelstralRe 2,0h
Braustral3e (6ffentliche Stellplatze) 10h

Fur die Gbrigen Stellplatze sind keine zeitlichen Begrenzungen festzulegen.
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9 Alternativer Barenpark Worbis

Der ,Alternative Barenpark Worbis“ bildet die touristische Hauptattraktion der Stadt.

In den 12 Jahren seines Bestehens zahlte er bereits Uber 800.000 Besucher aus

dem gesamten Bundesgebiet.

Neben dem gut ausgebauten
Parkplatz nordlich der B 247 wird
durch die Besucher auch die groR3e
Freiflache sudlich der B 247 zum
Parken genutzt. Diese entspricht
insgesamt nicht den
Anforderungen an einen Parkplatz,
der der Bedeutung des
LAlternativen Barenparks" gerecht

wird.

Zur weiteren Verbesserung der infrastrukturellen Anbindung des Alternativen

Barenparks Worbis sind u. a. folgende Malinahme zu unterstiitzen bzw. zu sichern:

Sanierung der Freiflache mit folgenden Zielen:

0 Befestigung eines Grol3teils der Flache,

o0 Festlegung und Markierung einer Parkstandsordnung, die eine optimale

Beparkung férdert,

Auszubauender
Parkplatz

Ausgebauter
Parkplatz

54



Neugestaltung der Zu- und Ausfahrt an der B 247:
Einordnung Linksabbiegerspur aus Richtung Worbis
Umbau der Anbindung, darunter
0 Reduzierung der LaAngsneigung an der Zu-/Ausfahrt-Rampe

0 Verbesserung der Sichtverhaltnisse

10. Wegweisung
10.1 Stand und Bewertung der Wegweisung

Im Stadtgebiet Worbis besteht eine umfassende Wegweisung. Neben der
Wegweisung It. StVO an den o6ffentlichen Stral3en (Zeichen 401 bis 440), die im
Rahmen des Verkehrskonzeptes Worbis nicht behandelt wird, sind zahlreiche
innerortliche Ziele in die Wegweisung der Stadt integriert.

Es werden unterschiedliche Wegweiser genutzt, die sich entweder vorrangig an

Fahrzeugfiihrer oder an Ful3ganger richten.

Wegweisung fir Fahrzeugfihrer:
Nordhéuser Stralle aus Richtung West
vor dem Polizei-KP
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Wegweisung fur Ful3ganger:
Hubenthal-Stral3e in Richtung KP Lange
Stral3e / Untertor / Jagerstral3e

Schwachen der Beschilderung sind u. a.:
Unterschiedliche Benennung gleicher Ziele: Zentrum bzw. Innenstadt
Unterschiedliche Farbgebung gleicher Ziele
Haupt- und Unterziel getrennt ausgewiesen (Landratsamt und
Stral3enverkehrsamt)

Zu viele Wegweisungen in Richtung Zentrum

Zum Teil sind die Tabellenwegweiser mit Informationen tberladen. Eine Erfassung

der Ziele durch den Fahrzeugfuhrer ist damit stark eingeschrankt.

Wegweiser in der Duderstadter Stral3e

mit insgesamt 25 Informationen

Zum Teil bestent am Standort der Beschilderung durch die Entwicklung der dort

befindlichen Baume eine sehr spate Erkennung des Wegweisers.
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Wegweiser in der Duderstadter Stral3e

Insgesamt wird dem Verkehrsteilnehmer bzw. Besucher in Worbis, trotz der
genannten Einschrankungen, das Erreichen wesentlicher innerstadtischer Ziele
durch die bestehende Wegweisung erleichtert.

Eine Aktualisierung ist jedoch erforderlich. Je nach Standort sind die Veranderungen
kurzfristig moglich oder erst nach Realisierung der OU Worbis.

Bezogen auf die Reduzierung der Wegweisung ist zu berlcksichtigen, dass die
Einwohner von Worbis einen sehr geringen Bedarf an einer Wegweisung zu
innerstadtischen Zielen haben. Bei Besucher besteht dagegen ein wesentlich

hdherer und inhaltlich abweichender Bedarf.

10.2 MalRnahmen zur Aktualisierung der Wegweisung
10.2.1 Grundlagen der Wegweisung
Die Aktualisierung der innerstadtischen Wegweisung hat auf folgenden Grundlagen
zu erfolgen:
Stral3enverkehrsordnung (StVO)
Richtlinien fir die wegweisende Beschilderung auf3erhalb von Autobahnen
(RWB 2000), FGSV 329
Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fir den Ful3géangerverkehr
(M WBF) Ausgabe 2007, FGSV
Richtlinien fur touristische Hinweise an Stral3en (Rth 88/03, gedndert 2003)
Richtlinien fur touristische Beschilderung 2008 (RTB), FGSV

Touristische Beschilderung in Thiaringen:
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o Teil 1. Ergdnzende Maligaben zur Verwendung des Zeichens 386
StVO (RWB-TH)
o Teil 2: Richtlinien zur nichtamtlichen Beschilderung in Thiringen
(RNB-TH)
o Richtlinie zur Radverkehrswegweisung im Freistaat Thuiringen
(ThirRadWWw-RL)®
Die sich aus den genannten gesetzlichen und fachlichen Grundlagen ergebenen
konkreten Mdglichkeiten zur Anwendungen nach Form, Farbe und Inhalt sind unter
Beachtung der Spezifik von Worbis umzusetzen.
Die bereits praktizierte unterschiedliche Schilder-Auswahl fur die Wegweisung fur
Kraftfahrer an den wesentlichen Stral3en und fur die von Ful3ganger im Stadtzentrum
(und fur ausgewabhlte touristische Ziele) ist fortzusetzen. Die Farbgebung sollte aber
vereinheitlicht werden:
Wichtige innerdrtliche Ziele: Grundfarbe weil3, Schrift schwarz

Touristische Hinweise Grundfarbe braun, Schrift weil}

10.2.2 Grundsatze und Inhalt der Wegweisung

Die Beschilderung ist unter Beachtung folgender MalR3stdbe durchzufuhren:

Einheitlich Inhalt, Gestaltung

Erkennbarkeit sichtbar bei jedem Wetter, freie Sicht
Lesbarkeit entsprechende Farb- und Schriftwahl
Anordnung weites Ziel oben, nahes Ziel unten
Kontinuitat Wegweisung bis zur Erreichung des Zieles

Je nach Standort sind die auszuweisenden Ziele differenziert festzulegen. Dazu
sollte erganzend zum Verkehrskonzept ein standortkonkretes Beschilderungskonzept
erstellt werden. Diesem sind nachfolgende Aussagen zu Grunde zu legen:
Zur Begrenzung der Anzahl der Informationstafeln je Standort sind erganzend
an ausgewahlten Standorten Informationstafeln oder Stadtplane mit
Detailinformationen aufzustellen. Standortvarianten daftr sind:
o KP-Bereich Lange Stral3e / Jagerstral3e / Dr.-August-Hubenthal-Stral3e
0 Bereich Rossmarkt
o Busbahnhof

® veroffentlicht als Anlage 1 des Radverkehrskonesftreistaat Thiiringen
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o Eingangsbereich ,Alternativer Barenpark"

Ziele, die von Parkplatzen an der Peripherie auf kurzem Weg erreicht werden
kbnnen, sind nicht zusatzlich in die Wegweisung in Richtung Zentrum
einzuordnen. Das betrifft z. B. die Landes- und Kreisverwaltungen (Parkplatz
Busbahnhof) und das Rathaus (Parkplatz AmtsstralRe).

Im Verlauf der Breitenbacher Stral3e, der Bahnhofstral3e, der Duderstadter
StralBe und der Nordhauser StralRe ist durch eine Zielbindelung eine
Reduzierung der Anzahl der Schildsegmente zu sichern. Das betrifft
besonders den sich selbsterklarende Begriff

Zentrum (oder Innenstadt)

in dem sich mehrere, nicht zu nennende Unterziele vereinen.
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10.2.3 Standorte der Wegweisung

10.2.3.1 Standorte und Inhalt der Wegweisung an HauptverkehrsstraRen (siehe

Anlage 2):

Ziel

Richtung der Wegweisung

KP Breitenbacher StralRe / BahnhofstraRe / Nordhause r Strale

Zentrum Ri. Dr.-A.-Hlbenthal-StralRe
Krankenhaus Ri. Bahnhofstral3e

Rathaus Ri. Bahnhofstral3e

Amter (als Begriff fiir LRA u. a.) Ri. Bahnhofstral3e
Barenpark Ri. Bahnhofstral3e

Burg Bodenstein Ri. Bahnhofstral3e

Schulen / Sportanlagen Ri. Nordhauser Stral3e
Friedhof Ri. Nordhauser Stral3e

KP Nordhauser StralRe / Hausener Weg / Klosterstral3e

Zentrum (mit Zusatzzeichen Information) | Ri. KP Dr.-A.-Hubenthal-Stral3e
Krankenhaus Ri. Bahnhofstral3e

Rathaus Ri. Bahnhofstral3e

Amter (als Begriff fir LRA u. a.) Ri. Bahnhofstral3e

Polizei Ri. Bahnhofstral3e

Schulen / Sportanlagen Ri. Klosterstral3e

Friedhof Ri. Klosterstral3e

KP BahnhofstralRe / Duderstadter Stral3e / Ohmbergstr  al3e

Zentrum (mit Zusatzzeichen Information) | Ri. OhmbergstralRe
Krankenhaus Ri. Ohmbergstral3e
Rathaus Ri. OhmbergstralRe
Schulen / Sportanlagen Ri. OhmbergstralRe
Burg Bodenstein Ri. OhmbergstralRe
Amter (als Begriff fir LRA u. a.) Ri. Bahnhofstral3e
Polizei Ri. BahnhofstralRe
Friedhof Ri. BahnhofstralRe
Barenpark Ri. Duderstadter Stral3e
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Ziel

Richtung der Wegweisung

KP Elisabethstralle

Zentrum (mit Zusatzzeichen Information)

/Ohmbergstralie
Ri. Elisabethstralie

Krankenhaus

Ri. Elisabethstralle

Rathaus

Ri. Elisabethstralle

Schulen / Sportanlagen

Ri. Elisabethstralle

Burg Bodenstein

Ri. Kirchohmfeld

Zubringer OU / Bahnhofstral3e (nach Verkehrsfreigabe der OU)

Zentrum (mit Zusatzzeichen Information)

Ri. Neue StralRe

Krankenhaus

Ri. Bahnhofstral3e (West)

Schulen / Sportanlagen

Ri. Nordhauser Stral3e (West)

Barenpark

Ri. Bahnhofstral3e (West)

Burg Bodenstein

Ri. BahnhofstralR3e (West)

Amter (als Begriff fiir LRA u. a.)

Ri. BahnhofstralR3e (Ost)

Friedhof

Ri. Nordh&user Stral3e (Ost)

Polizei

Ri. Nordh&user Stral3e (Ost)

10.2.3.2 Standorte und Inhalt der Wegweisung am nachgeordneten StraRennetz und

fur FuRganger (siehe Anlage 2):

Ziel

Richtung der Wegweisung

KP Untertor / Klosterstral3e (nur

aus Richtung Kreis  verkehr)

Zentrum (mit Zusatzzeichen Information)

Ri. Untertor

Schulen / Sportanlagen

Ri. Klosterstralle

Friedhof

Ri. Klosterstralle

KP Dr.-August-Hubenthal-StralRe / Lange Stral3e / Jag erstral3e / Untertor

Zentrum (mit Zusatzzeichen Information)

Ri. Lange StralRe

Rathaus

Ri. Lange StralRe

Museum

Ri. Lange StralRe

Barenpark

Ri. Lange StralRe

KP Elisabethstralle /Amtsstralle

Zentrum (mit Zusatzzeichen Information)

Ri. AmtsstralRe

Rathaus

Ri. AmtsstralRe

Museum

Ri. AmtsstralRe

Parkplatz Zentrum

Ri. AmtsstralRe
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Erganzend zur vorgeschlagenen Wegweisung ist zu entscheiden, ob ausgewahlte
Einzelobjekt mit Gberdrtlicher Bedeutung an einzelnen Standorten darzustellen sind.
Das kdnnen sein:

Lebenshilfe Leinefelde-Worbis (Einrichtungen)

DRK Bildungswerk Thiringen

Offentliche WC

Kulturdenkmale (Wegweisung Ful3génger)

Hotels (griine Route)

Gewerbegebiete / Firmen
Parkplatze (aul3er Parkplatze Busbahnhof und Amtsstral3e) sind mit Piktogrammen in
die Beschilderung einzuordnen. Das betrifft auch weitere Ziele, z. B. die

Schwimmhalle und die Touristinformation.

11 Zeitschiene der MaRnahmen des Verkehrskonzeptes
Die Uberarbeitete Verkehrskonzept des Stadtteiles Worbis ist Orientierung fur die
Arbeit der néchsten 10 Jahre. Erganzender Bedarf, der sich in diesem Zeitraum
entwickelt, ist unter Beachtung der anderen Aufgaben und Ziele zu ergénzen.
Die Gesamtentwicklung im Bereich der Verkehrsinfrastruktur ist wesentlich
beeinflusst durch den Zeitrahmen fir den Bau und die Verkehrsfreigabe der OU
Worbis.
Ein Teil der Konzeptions-MalRnahmen ist erst umsetzbar, wenn die OU
verkehrswirksam ist. Das betrifft u. a.:
Neugestaltung der Bahnhofstral3e unter Beachtung des Anbindungspunktes
des Zubringers,
Neugestaltung und Veranderung der Verkehrsfunktion der Neuen Stral3e
Umbau des KP Obertor
Veranderung der Verkehrsfihrung Obertor
Sanierung der Duderstadter Stral3e einschliel3lich Bau von Radwegen
Standort sowie Inhalt der Wegweisung in der Bahnhofstralle und am KP
Obertor
Ein bestatigter Zeitplan fur die OU liegt noch nicht vor.
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Unabhangig davon sollte die Arbeit an der Stadtgestaltung von Worbis die oben
genannten Themenstellung und deren Wechselwirkung mit den anderen

Entwicklungen aktuell berticksichtigen.

Alle Ubrigen MalBnahmen der Konzeption sind zeitlich so zu ordnen, dass eine
frihestmdgliche Umsetzung erfolgt.
Schwerpunkt dabei sollten sein:

Verkehrsfihrung Untertor

Verkehrsberuhigung durch Erweiterung der 30-km Zonen

Uberarbeitung der Wegweisung

Verbesserung der Parkplatzsituation und Stellplatznutzung

Erweiterung des Radwegenetzes
Die Erweiterung der Stellplatzkapazitaten fir Pendler im Bereich Bahnhof, ist nach
Bestatigung der Planung des Zubringers und der Entwicklung des Einzelhandels am

Standort umzusetzen.
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